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~ " les objectifs sont la
%?ﬁ représentation, la défense
et la promotion des agriculteurs des
départements des Yvelines, de
'Essonne, du Val d’'Oise et de la Petite
Couronne.

La Chambre,

._\ établissement

professionnel public,

ﬁ est, auprés des Pouvoirs

wmmst Publics, lI'organe

consultatif et professionnel des intéréts

agricoles. Organisme consulaire, elle

assure la double mission de porte-

parole de I'agriculture et de service
auprés des agriculteurs.

allf

\

Contacts

Fédération des Syndicats
d’Exploitants Agricoles
d’lle-de-France

Tél.: 01 39 54 05 55

Fax: 01 39 54 07 55
fseaif@wanadoo.fr

Chambre Interdépartementale
d’Agriculture d’lle-de-France
Tél.: 01 3923 42 00

Fax: 01 39 23 42 42
accueil@ile-de-france.chambagri.fr

La Féderation -
V2. o1 syndicat aaricors | PRESERVER-AUMAXIMUM UNE

AGRICULTURE DEJA"TRES SOLLICITEE

Le projet de prolongement de l'autoroute A16 a déja fait I'objet
de nombreuses discussions. Aujourd’hui, quatre tracés possibles
sont proposeés par la Direction Régionale de 'Equipement lle-de-
France. Tous auront un impact sur I'agriculture, car 'aménagement
de nouvelles infrastructures se traduit nécessairement par des
emprises sur les espaces agricoles.

Cependant le choix du tracé conditionne I'importance de I'impact.
En effet, au-dela de la fonction principale de production de matieres
premiéres, l'activité agricole généere des emplois ainsi que des
amenités (paysages, cadre de vie, produits locaux de qualité...)
dont la valeur est d’autant plus importante que le secteur est
soumis a la pression urbaine.

Aussi, il est essentiel que les acteurs du débat public, et tout
particulierement le maitre d’ouvrage, tiennent compte des
conséquences sur I'activité agricole, avant de privilégier une des
solutions proposées.
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C’est le cas par exemple du tracé B qui laisserait
subsister entre la voie nouvelle et la voie ferrée
qu’il longe, une bande de terrains perdus pour
I'agriculture.

Le réaménagement du carrefour de la Croix-Verte
générerait lui aussi de nombreux délaissés, qui
viendraient augmenter considérablement I'emprise
agricole effective.

A cette premiére observation s’ajoute un autre point
important. Les variantes Est, et notamment le tracé
A, risquent d’entrainer a terme le prolongement de
la voie jusqu’a Sarcelles, sous forme d’un boulevard
urbain a maitrise d’ouvrage départementale, dont
les emprises sont maintenues par le Conseil
Général.

Il s’agirait ainsi de 200 ha de consommation
supplémentaire de terres, ce qui mettrait 'avenir
agricole de la Plaine de France en grandes
difficultés. Sans parler de la déviation de la RD
370 entre Villiers-le-Bel et Moisselles, qui doit se
réaliser prochainement. La profession agricole ne
peut que déplorer ce manque de réflexion globale
qui fausse le débat public en masquant I'impact
réel du projet a long terme.

Un effet de coupure trés handicapant

La DREIF souligne a juste titre que, contrairement
au tracé D qui reprend des voies existantes, les
solutions A, B et C couperaient de nombreux ilots
agricoles. Cet effet de coupure des variantes Est
se produirait tant dans le secteur grandes cultures
que dans le secteur spécialisé. Il se traduirait par
une multiplication des ilots de culture, rendant leur
exploitation plus difficile, ce qui risque d’entrainer
I’'abandon de certaines parcelles. Pour les
exploitations spécialisées, I'effet de coupure sur
leurs parcelles déja de petite taille entrainerait la
disparition de certaines d’entre elles.

De méme les réseaux de voirie agricole
seraient pleinement touchés par le nouvel axe,
perturbant les accés aux parcelles et aux siéges
d’exploitations, mais également a la coopérative,
aux concessionnaires, aux lieux de vente, de
livraison et de fournitures.

Projet A16 en 1994

D’importantes mesures compensatoires, a
la charge du maitre d’ouvrage, seraient alors
nécessaires pour pallier ces impacts:

* Une refonte du parcellaire agricole par
remembrement ou échanges de cultures entre
exploitants concernés.

* Le rétablissement des chemins ruraux coupés par
I'ouvrage (ponts de franchissement, voies agricoles
paralleles au nouvel axe...).

* La mise en place d’itinéraires agricoles de transit
Est-Ouest (Vallée de Chauvry — Vexin) et Nord-
Sud (LIsle-Adam — Vallée de Chauvry) dans ce
secteur quadrillé par les infrastructures routieres
trés handicapantes pour 'agriculture. Rappelons
a ce sujet que, depuis la réalisation de la RN 184
il'y a plus de 20 ans, la question des circulations
agricoles entre Méry-sur-Oise et Presles n’est
toujours pas réglée de maniére satisfaisante,
malgré les nombreuses demandes de la profession
agricole. C’est donc un véritable schéma des
circulations agricoles de toute cette région qui
devra impérativement étre mis en place.



