ARDIES VAL D’OISE

Association régionale pour le
développement des infrastructures
économiques et de la sécurité

L'ARDIES Val d'Oise fédére plusieurs
instances représentatives du monde
économique telles que la Chambre de
Commerce et d’Industrie de Versailles,
les groupements et associations locales
d’entreprises (MEVO, FBVO, AIBT...)
ainsi que des entreprises directement
adhérentes. L'ensemble représente
un millier d’entreprises environ et
prés de 50.000 emplois dans le Val
d’'Oise. Cette large assise est le plus
sUr soutien de l'association pour son
action en faveur des infrastructures
routiéres et de transports les plus
utiles au développement durable du
Département et de la Région.

Contact

ARDIES Val d’Oise

M. Claude d’Ornano,
président.

M. Michel Tournamille,
délégué général.

Tél.: 01 30 75 35 40/41
Fax: 0130753573
mitourna@yahoo.com
www.ardies.org

du débat public organisé par

Le prolongement durable de I’A16

étape du développement durable régional

UN AXE EUROPEEN D’INTERET FRANCILIEN

L’A16 rapproche de Paris, Londres et la fagade maritime beneluxo-
rhénane (Anvers, Rotterdam) ; sa continuité en lle-de-France bute
sur le segment valdoisien ou depuis 1998 'autoroute est bloquée
(a I'lsle-Adam) faute d’un accord sur son tracé vers Paris.

D’abord fixée a la Courneuve, la limite sud de 'A16 a été ramenée
une premiéere fois a la hauteur de I'ex BIP (maintenant Avenue du
Parisis) puis positionnée sur ’A104 privant définitivement A16 de son
extrémité cisfrancilienne; cette césure est difficilement acceptable
pour 'ARDIES restée favorable au prolongement de l'autoroute
jusqu’a I'ancien Bip; voire jusqu’au périphérique parisien comme
prévu a l'origine. L'association estime que le « prolongement »
de 'A16 mis en débat devant la Cndp est une étape mais pas un
aboutissement.

DECENTRALISATION ET ATTRACTION ECONOMIQUE

La décentralisation administrative n’a pas fait disparaitre la finalité du
projet initial; il s’agit toujours d’améliorer les communications entre
les espaces transfranciliens et le Grand-Paris (6 millions d’habitants),
centre d ‘attraction de la galaxie économique régionale.

L’lle-de-France est engagée dans une compétition de longue haleine
pour renforcer son réle moteur dans 'économie du pays et affirmer
une vocation paneuropéenne; son attractivité repose a terme sur les
synergies productives de pdles de développement en gestation sur
l'orbite francilienne (extension de Paris Nord, de la Défense, Seine
Aval, Seine Amont, OIN Saclay, Triangle de Gonesse, Péle de Roissy,
etc.) et de méga projets d’équipement comme le canal Seine Nord;
ampleur des investissements n'annonce aucune réduction du trafic
périphérique a I'horizon 2030.
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Ce qui est vrai pour le tracé jaune I'est encore plus
pour le tracé bleu meilleur agent de 'hygiéne du
milieu et de la sécurité des déplacements. Le tracé
bleu capte en effet |a totalité du trafic de transit de
RN1 (ce qui est moins vrai pour le tracé rouge) ;
par sa distribution élaborée des flux routiers il
réduit plus efficacement que sa variante rouge
les pollutions chimico-phoniques du trafic ; enfiniil
sécurise plus sirement la traversée accidentogéne
de Maffliers-Montsoult (objectif permanent de
prévention routiére).

LA LUTTE CONTRELE RECHAUFFEMENT
CLIMATIQUE HORS SUJET

Ces contributions soustraient bien entendu
I’A16 aux restrictions du Grenelle de
I’environnement ; ces derniéres valident les
bienfaits environnementaux du tracé bleu
parce qu’il est intrinséquement conforme aux
impératifs du développement durable; au
demeurant le Grenelle n’est pas le forum de la
lutte contre un ensoleillement jugé excessif mais
plutdét un congrés préoccupé par I'’équité des
nouveaux équilibres mondiaux ; le « Grenelle
de I'environnement » est virtuellement une
négociation commerciale.

L’Ardies ne conteste évidemment pas I'exigence
d’une adaptation aux variations climatiques
mais elle récuse les amalgames incertains entre
les émissions de CO, et I'effet de serre; le
raccordement de I'’A16 a la Francilienne a I'est
d’Attainville ne peut étre suspendu aux aléas de
querelles d’experts hors sujet.

DES ESPACES AGRICOLES PENALISES

L'impact territorial du projet souléve en revanche
d’évidentes difficultés en raison de 'empiétement
du tracé bleu sur des terres agricoles parmi les
plus productives de France.

L'Ardies admet sans peine que ce tracé pénalise
plus fortement le parcellaire des exploitations
locales ; mais cet inconvénient (chiffrable) ne
peut étre mis en balance avec I'abandon du projet
ou l'adoption d’une solution inappropriée (tracé
jaune ou mauve) ; la question revient donc a se
demander si 59 hectares de bonnes terres peuvent
faire obstacle aux mouvements croissants d’une
Région aussi peuplée que la Belgique.

« POLYCENTRISME.ET DENSIFICATION »
OU LE DILEMNE DU SDRIF

Ce dilemme ne peut étre valablement
appréhendé sans un détour par le nouveau
projet de SDRIF (Schéma Directeur d’lle de

France), voté le 15 février 2007 par le Conseil
Régional.

Le projet de Sdrif n'innove rien dans le domaine
environnemental; il amplifie simplement
les dispositions adoptées par les schémas
antérieurs qui ont ceinturé Paris de parcs naturels
régionaux (PNR), de foréts intouchables et de
sites classés ; la conséquence est qu’aujourd’hui
Paris et ses banlieues ne peuvent plus s’étaler
« librement ».

Cette contrainte positive ne supprime nullement
le fait que la métropole francilienne reste le
centre d’'impulsion du pays (concentration
des Pouvoirs, des grandes entreprises, des
chercheurs, des étudiants, des touristes, etc.) ;
d’ou I'obligation de relever le défi des transports
dans la perspective d’'une ville qui doit croitre
sur elle-méme (et se renouveler) sans déborder
sur sa campagne; ce contexte a logiqguement
conduit le Sdrif a réhabiliter un urbanisme
hypertraditionnel de « Polycentrisme » et de
« Densification ».

LES CONTRADICTIONS,DE LA REGION

La nécessité de « polycentrer-densifier » pour
conserver des espaces naturels conséquents
se comprend facilement; sauf que la Région
en fait objectivement le principe d’un effet de
levier pour financer la multiplication accélérée
de logements et de lignes ferroviaires (pas de
rentabilité des chemins de fer sans usagers et
pas d’usagers sans logements!) au détriment
des infrastructures routiéres.

Le Conseil Régional n’a pas avalisé les projets de
prolongements routiers (A104, A16...) en attente
sur la carte de destination générale annexée a
son projet d’'aménagement (ce qui ne facilite pas
la lecture du Sdrif !).
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